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Décadas llenas de oportunidades. Asi, desde el punto de vista de la actividad pesquera, podemos calificar en
su conjunto a la segunda mitad del siglo XIX. La poblacién estaba creciendo en toda la peninsula Ibérica. La
demanda de alimentos también. Mucho, y mas en un pais con unos habitos culinarios arraigados de bastantes
siglos atrds, la de pescado; tanto en freso como en conserva en la vertiente tradicional e industrial de las
modernas latas.

El ambiente y la realidad econémica eran muy propicios para el desarrollo pesquero. El desmoronamiento
institucional y legal del Antiguo Régimen abria las puertas a un nuevo escenario, en el que las relaciones de
produccion capitalistas iban imponiendo las directrices de un nuevo modelo econémico y social. Las viejas
cofradias pesqueras, como en un cuentagotas sin fin, perdian el control de la actividad. Los armadores, viejos y
nuevos, podian responder a las nuevos pedidos del mercado, pescando més, con més barcos, mas modernos, y
con sistemas de capturas maés intensivos. En definitiva, el sector pesquero se estaba modernizando.

Sin embargo, el ambiente que se respiraba entre muchos pensadores econémicos, cientificos e incluso politicos,
es que aquella modernizacién pesquera no era todo lo rapida e intensa que seria de desear; y, mucho mas, en un
pais con tantos cientos de kilémetros de costa.

El Estado espafiol comenzoé a preocuparse directamente por el mundo pesquero. En esta linea fue decisiva la
labor llevada a cabo, dentro del ministerio de Marina, por la Comision Permanente de Pesca. La mision de este



organismo pasaba por promover el estudio cientifico de los recursos pesqueros, la elaboraciéon de reglamentos
legalmente acordes con los nuevos tiempos, e incluso “la inauguracion del Mueso de Pesca y Acuicultura del
ministerio de Marina (1868). Organismo que podemos calificar como cientifico-tecnolégico, pues tenia el doble
objetivo de inventariar en el pais los recursos acuaticos vivos (incluia una seccién de Ciencias Naturales) y la
tecnologia (pesquerias y acuicultura); asi como divulgar los adelantos maritimo-pesqueros del extranjero.
También actuarfa como una exposicion permanente de los diferentes sectores”l. “Que sirva para conocer y
comparar: 1) los utiles que se emplean en nuestras costas y en los paises pesqueros mds avanzados (para deducir los que
ofrecen mayor utilidad atendiendo a su costo y a las circunstancias de la localidad...)”2.

Al frente de la labor legislativa, investigadora y divulgadora de la Comisién Permanente de Pesca del
ministerio de Marina sobresalian dos personajes: el marino militar Cesdreo Fernandez Duro y, muy
especialmente, el médico y naturalista Mariano de la Paz Graells. Ambos emitian informes, hacian estudios,
catalogaban las piezas para el Museo nacional de pesca y , ademas, viajaban por el extranjero para estudiar todo
lo que tuviera que ver con los adelantos pesqueros.

Como muy acertadamente mantiene Pérez-Rubin, “podemos considerare a Graells el primer especialista
moderno espafiol en biologia pesquera, que llevé a cabo la ordenacion global de todo el sector (pesca, marisqueo
y acuicultura”. Nuestro acreditado naturalista, ademdas de la perspectiva bioldgica, estudié6 a fondo las
embarcaciones y técnicas pesqueras de la costa cantdbrica, como lo demuestran dos magnificas publicaciones:
Comision Permanente de Pesca. EI Museo de la Pesca, “La Mariana Espariola”, 33, pp. 267 y 268, Madrid, 1868, y

1 Pérez-Rubin, Juan, Mariano P. Graells y Agtiera (1809-1898): entre la pesca cientifica y la y la ciencia pesquera en Esparia, Actas del IX Congreso de la
Sociedad Espafiola de Historia de las Ciencias Técnicas, Cadiz, 2006, Tomo 11, p. 1046.

2 Ibidem, nota n°. 8.

3 Ibidem, p. 1053.



Exploracion cientifica de las costas del Departamento maritimo del Ferrol en el verano de 1869, Madrid, 1870. También, “a
partir de 1866 viaj6 comisionado para asistir a varios Laboratorios Oceanograficos, Congresos y Exposiciones
internacionales (Arcachon, Boulogne-sur-mer, Concarneau, Havre Lausana, Napoles...”*

Graells, y es ahora lo que més nos interesa a nosotros, con la ayuda de F. Duro, gracias a sus investigaciones y
viajes en comision del ministerio de marina, en la década de los afios sesenta del siglo XIX se convirtié en uno de
los mejores especialistas en materia pesquera del litoral atlantico europeo. Muy probablemente el mejor fruto
publicado de estos extensos conocimientos fue el libro que aparecié en el afio 1867 con el patrocinio del
Ministerio: Exposiciones internacionales de pesca y aqgiiicultura de Arcachon y Boulogne-Sur-Mer.

Gracias a este precioso y jugoso libro, como ahora en parte podremos observar, nos han quedado insuperables
apreciaciones sobre las técnicas pesqueras y formas de vida de los pescadores de Europa. Y, ademas, lo que de
nuevo es sustancial para nosotros, analisis precisos de las mejoras observas en el extranjero y que bien se podian
introducir en la modernizacion del sector pesquero espafiol.

4 Ibidem..
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Trainera y lancha mayor de Castro Urdiales.
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LECCIONES

BARCOS

Nuestros Maestros, Graells y F. Duro, comienzan en el capitulo VI dedicado a lo visto en Arcachon y Boulogne-
sur-mer, por un fino analisis de los Bugues y modelos de buques destinados a la pesca, aparejados o sin aparejo. Después
de enfatizar que “las embarcaciones, destinadas al transporte de viajeros o mercancias... son las mismas en todas
partes...”>, precisan que los modelos de barcos pesqueros son muy variados en funcién de las caracteristicas de la
costa y puerto de origen, asi como del tipo de capturas a las que estan dedicados: “los que tienen por objeto la pesca,
ya por exigencias de ésta, ya por las condiciones del paraje en que se verifica, no estin en el mismo caso, y de aqui la variedad
que se observa en la forma del vaso, en sus dimensiones, solidez, repartimiento, arboladura y velamen”®.

Admiran los modelos presentados por Noruega, a su entender con poca evoluciéon durante siglos, al igual que
ocurria en las costas cantabricas; pero de bajo coste “en virtud de la abundancia de la madera en el pais y a la baratura
en la mano de obra”. Mantenian todavia signos muy arcaizantes, originales del mundo vikingo: “son estas por lo
general, pequerias, sin cubierta, de la construccion ligera llamada tingladillo, aparejadas con una sola vela tarquina o de
abanico y cuando mds, con foque y baticulo. Se adaptan perfectamente a... canales y fiords a que no alcanzan los temporales.
En nuestras costas tendrian escasa aplicacion””.

5Graells M. P.y F. Duro, C., Exposiciones internacionales de pesca y acuicultura de Arcachon y Bolulogne-Sur-Mer, Madrid 1877, p. 95.
6 Ibidem.
7 Ibidem, p. 100.



Bastantes parecidas eran las lanchas pesqueras suecas, muy baratas de nuevo por la abundancia de madera en
el pais. Aunque lo mas llamativo en esta zona escandinava era que, como un verdadero signo de modernidad,
las embarcaciones “la mayor parte de las de este pais tienen cubierta”s.

A diferencia de los ligeros barcos escandinavos, los de los Paises Bajos, aunque no demasiado vistosos
estéticamente, estaban ya mucho mas desarrollados técnicamente: “Sus macizos costados, su desairada forma, la
pesadez de su marcha, forman notable contraste con los botes noruegos; pero aguantan en cambio gruesas mares en todas
estaciones y se alejan a mucha distancia de la costa con escasa tripulacion”®.

Sin ninguna duda, razén tenian nuestros autores al remarcar que la zona con los barcos de pesca mas
desarrollados de toda Europa era el aérea de las Islas Britanicas. Alli el tamafo de las lanchas no habia dejado de
crecer, de complicarse la arboladura y velamen, y se habia generalizado la salvadora cubierta: “Descollaban por su
belleza los de Inglaterra..., coble, smak, sean-boat, luker-boat, trawler y otros..., se usan en las costas de Inglaterra, Escocia
e Irlanda, y por lo general tienen cubierta, aparejo de goleta o balandra, y disposicion para aguantar los malos tiempos del
Canal de San Jorge y mar del Norte, aunque también se emplean abiertas para la pesca inmediata en los puertos y para la
recoleccion de ostras” 19,

Mas familiares resultaron a los comisionados los barcos de Francia: “Francia, como la inmediata a nuestras costas,
es la que mds semejanza ofrece en la construccion y armamento de las embarcaciones de pesca. En el Mediterraneo, el falucho

8 Ibidem, p. 101.
9 Ibidem.
10 Ibidem, p. 96.



y barquilla no difieren de las espariolas; en el Océano se ven el lugre y el trincado de nuestros puertos de Galicia”11. Pero, lo
mas sobresaliente en el caso galo, era el enorme desarrollo técnico, muy similar al britanico, de los barcos del N.
y N.O.: “tienen cubierta y pueden aguantarse en la mar nada bonancible del canal de la Mancha. Muchas de estas
embarcaciones han adaptado ya el aparejo de balandra o pailebot, y este ultimo es el general de las que van a la pesca de
Islandia y aun a Terranova™12.

De franceses y britanicos habia que aprender para mejorar nuestros barcos. Especialmente para la seguridad de
los pescadores del Cantédbrico, en donde galernas y malas mares seguian haciendo estragos en traineras y
lanchas mayores, habia que incentivar la construccién de cubiertas asi como la eficacia de un velamen maés
complicado. “En estos modelos es donde deben estudiarse las mejoras que necesitan las barcas pescadoras de nuestras
costas para conciliar con la sequridad la ligereza, la economia y la comodidad. El aparejo de pailebot o balandra, es mucho
mds manejable que el latino... Una triste experiencia adquirida en siniestros anuales, que han llevado el luto a los pueblos
del Golfo de Gascuria, debe serialarles que las lanchas abiertas en que salen sus hijos a tender los palangres, no son propias
para retar al mar, por mds que las tripulen los mejores remeros del globo. La modificacion de estas lanchas, la construccion
de las nuevas por este sistema que exigird mayor capital, puede economizar muchas vidas preciosas, y merece bien en tal
concepto la atencion de las diputaciones forales”13.

Muy sensibilizados estaban nuestros maestros en materia de seguridad, sobre todo después de ser testigos de
los numerosos accidentes y naufragios mortales que todos los afios acaecian en el Cantdbrico. Por eso,
machaconamente aconsejaban la construcciéon de lanchas con cubierta. Y por eso llamé extraordinariamente

11 Ibidem, p. 101.
12 Tbidem..
13 Ibidem, p. 97.



también su atencién el desarrollo en Gran Bretafia de los barcos de salvamento maritimo, con sus peculiares
avances constructivos: “La Sociedad de Salvamento del Reino Unido ha pensado que el mejor medio de decidirlos era tener
en algunos de las principales estaciones pesqueras del pais embarcaciones montadas con semejante aparato, y alquilarlas o
prestarlas a pescadores experimentados de la localidad, donde quedarian como modelos que habian de imitar sequramente los
que habiéndolas visto funcionar se persuadieran de su bondad”14.

La National life-boat habia disefiado un barco de salvamento del que habia mucho que aprender. “Como se vé,
cualquiera de las embarcaciones en uso puede recibir la innovacion que la haga insumergible, pues que estd reducida: 1° a
convertir el tambucho de proa en compartimento estanco, lo que se consigue calafateando perfectamente todas las uniones y
costuras y dandole entrada por una escotilla en el castillo en vez de tenerla por abajo. 2° En hacer un compartimento
semejante a popa. 3° En poner corredores, como los que llevan los faluchos y otras embarcaciones, y cuarteles de mano para
cerrar la parte abierta, en malos tiempos, disponiendo de ella en lo ordinario para el manejo de las redes” .

El mundo del vapor y mecanizacion en general de las embarcaciones de pesca atn era casi desconocido para
los europeos. Unicamente algunas timidas novedades: “habia varios modelos de buques de hélice destinados a la pesca,
pero que sepamos, muy pocos estin en prictica en las naciones expositoras, y no es cuestion resuelta la conveniencia de
emplearlos, tal vez porque es mucho su costo y entretenimiento. Los ingleses emplean los vapores, como auxiliares de la
pesca, ya remolcando las embarcaciones que la hacen, ya transportando su producto para que llegue pronto y en buenas
condiciones al mercado; pero no pescan con tales buques. Hemos hablado de las Compariias que los emplean en Arcachon,
cuyos beneficios no se creen cuantiosos; en Cddiz se ha instalado una que explota las pesquerias de las costas de Africa con

14 Ibidem, p. 98.
15 Ibidem, p. 100.



cuatro buques de hélice; mas recientemente se ha establecido otro vapor en la costa Cantdbrica, y tenemos motivos para creer
que no estan descontentos de la empresa sus autores”16.

A pesar de las ensefianzas y consejos de Graells y F. Duro los barcos de pesca del Cantabrico, ya por la inercia
de la costumbre, falta de capitalizacion o la no aplicaciéon de normas gubernativas tajantes, siguieron
practicamente sin incorporar adelantos técnicos. En comparacion con los barcos britdnicos, belgas, holandeses y
franceses del Atlantico, resultaban sumamente fragiles y, por ello, con un altisimo riego para la vida de sus
tripulantes. La prueba mas directa se pudo ver pocos afios después de la publicaciéon de nuestro libro: los cerca
de trescientos pescadores que perdieron la vida en la catastréfica Galerna del Sabado Santo de afo 1878.

16 Ibidem, p. 105.
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Barcos de pesca de 1a costa atlantica francesa con cubierta.
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Barcos de pesca franceses.




Gran Bretana




Gran Bretana
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Traineras de Castro Urdiales.




Barcos de Holanda.
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Trainera en Santurce.
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Costa Norte de Francia.
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Barcos de pesca de Laredo.




Barco de vapor remolcando a pesqueros britanicos en el mar del Norte.
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Trameras y lanchas del Cantabrico.




Arenqueros britanicos.
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San Sebastian.




Chalupas vascas.




UN SALVAMENTO.
Cuadroe de Haguette.




Barcos de salvamento.
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REDES, APAREJOS Y ANZUELOS

Dentro de la amplia gama de articulos expuestos, no llamé demasiado la atencién de nuestros comisionados el
apartado de redes y aparejos, siempre haciendo una comparacién con la produccién espafiola. Si dan fe del
inmenso debate que en toda Europa se estaba produciendo por los imparables avances de los artes de arrastre.
Muchisimas protestas, pero cada vez mas utilizados: “En todas partes se atribuye a su empleo irregular disminucion de
los productos de la pesca, la destruccion de las crias, la desaparicion completa de especies sedentarias. Los Gobiernos de
Inglaterra, Francia, Bélgica y Holanda han ordenado investigaciones cuyo resultado parece demostrar que son infundados
los clamores de los enemigos de estos artes...”17

En cuanto a las redes utilizadas en lo que podemos denominar faenas tradicionales de pesca, excepto la
constatacion de que en muchos lugares de Europa se estaba mecanizando su fabricacién, nada tenian que
envidiar las nacionales a las extrajeras: “Los trasmallos, sardinales, volantes, derivas, terrados, etc., tampoco ofrecen
novedad para nosotros. En calidad de cariamo, igualdad de hilo y nudo, fortaleza de aquel, y por tanto de la red, las nuestras
no solo no desmerecen de las extranjeras, sino que las llevan ventaja, a juicio de los patrones pescadores que nos
acompariaron a la exposicion y que las examinaron todas con mucha atencion. Atribuimos la diferencia a que las nuestras se
fabrican a mano, escogiendo y limpiando el cariamo y verificando el torcido y mallaje los mismos pescadores que van a
emplearlas, al paso que en el extranjero estan muy generalizados los procedimientos mecdnicos para todo, que dan mejor
aspecto, pero menos solidez a los productos. Hemos observado que las redes holandesas fabricadas a mano como las nuestras,
son muy apreciadas por los pescadores, aunque tienen en su contra, como no puede menos de suceder, el mayor precio”18.

17 Ibidem, p. 113.
18 Ibidem, p. 120.



Mas atencion prestaron los visitantes en las variantes europeas del entintado de las redes: “El tinte de las redes
tiene dos objetos: la conservacion de aquellas, que la humedad continua deteriora, o la coloracion que las confunda con el
agua, haciéndolas menos visibles a los peces; y como es dificil de obtener a la par ambos resultados, los pescadores optan por
uno u otro segun las condiciones de la localidad. Los noruegos que tienen facilidad para secar frecuentemente las redes en la
playa, y que, como hemos consignado no consideran su duracion como la principal circunstancia, no las tirien por lo general,
o emplean a este efecto, como en Esparia, cortezas de sauce, zumagque, aliso, pino y principalmente encina. En Holanda, por
el contrario, se atiende con preferencia a la mayor vida de los artes, impregndndolos “en cachau” o en “coaltar” (alquitrdn de
carbon). Esta ultima preparacion les da una rigidez que parece poco favorable a la pesca; pero segiin dicen, desaparece bajo la
accion del agua.

Los franceses procuran conseguir el doble objeto con el sulfato de cobre, ensayado con buenos resultados en Dieppe y con el
aceite de pino; pero estas preparaciones son muy costosas y mds largas”1°.

Las nasas vistas tampoco presentaban sustanciales cambios y diferencias: “Otras naciones tenian nasas, garlitos,
tambores y mecanismos andlogos de mimbre, junco u otros materiales, semejantes a los de nuestras costas”?0. 51 mereci6 la
pena la seccién “En aparejos, cordeles, volantines, etc., eliminado los de la pesca del bacalao, que desgraciadamente no
tienen aplicacion para nosotros desde que fuimos desposeidos del derecho de usarlos en Terranova, no hallamos dignos de
mencion mds que los palangres noruegos... Con ellos se pescan grandes cantidades, no solo por el esmero e inteligencia de su
construccion, sino también porque se fondean de manera que los anzuelos queden a la profundidad a que se sabe acuden los
peces, por medio de boyas o flotadores de vidrio”?1.

19 Ibidem, p. 126.
20 Ibidem, p. 123.
21 Ibidem, p. 124.
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De los noruegos habia bastante que aprender: “De esta nacion, de quien tanto hay que aprender en lo relativo
pesca, senialaremos también como dignos de adopcion los molinetes para levar las redes, y otros movibles para curricanes y
aparejos; porque no solo simplifican el trabajo, sino que prolongan la duracion de los artes”?2.

Por altimo, la industrializacién en la fabricaciéon de anzuelos era ya imparable. Los dias estaban contados para
los viejos artesanos anzoleros: “La fabricacion de anzuelos ha adelantado hasta la perfeccion en Inglaterra y Alemania.
Aungque los primeros hayan sido siempre muy reputados, hemos oido decir a nuestros pescadores que no dejaban de salir
muchos iniitiles, por el procedimiento viciosos de templarlos al carbon mineral, de que resultaba partirse a los esfuerzos del
pez, por cuya razon eran preferidos en Espana los de las fabricas de Cataluria, Valencia y Asturias que los templaban con
mucho esmero mal caron vegetal. Hoy los anzuelos ingleses son inmejorables, y entre ellos ha llamado justamente la
atencion la coleccion de muestras que desde el mas diminuto hasta el de tiburon, ha presentado M. Bartleet, fabricante de
Redditch: la punta es muy aguda y el arco a prueba. Holanda, Noruega y Suecia fabrican buenos anzuelos galvanizados para
surtir a sus industrias... En Francia ha retrocedido esta fabricacion”?.

2 [bidem, p. 125.
23 Ibidem.
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VESTIDOS Y EQUIPO PERSONAL DE LOS PESCADORES

Muy especial cuidado, demostrando claramente la preocupacion social y humana que despertaban los
“pobres” pescadores, pusieron los visitantes de las exposiciones internacionales en las ropas y equipos
personales de los mismos: “Tristes reflexiones nos sugiere esta seccion, colocada en todos los programas por un
sentimiento humanitario. Los hombres que pasan la vida a la intemperie sufriendo, no hablemos de peligros, los rigores del
cielo y de la mar, bien necesitan de abrigo que conserve movimiento y vigor a sus miembros. ;Lo tienen muchos pescadores?
No; son pobres, y su mezquino equipo, empapado por los golpes de mar y los chubascos, se enjuga sobre el cuerpo. He aqui
por qué hemos examinado con profundo sentimiento las ropas excelentes de lana, los impermeables, las grandes botas que usa
la gente de mar de otros paises. Verdad es que nuestro clima es mucho mds benigno que el de esas naciones del Norte; pero
los temporales del invierno no dejan de ser crudos teniendo por techumbre el cielo”?4.

En esta cuestion si que habia que aprender mucho de las naciones europeas mas desarrolladas en materia
pesquera: “Las telas para ropa interior que han presentado Bélgica, Francia e Inglaterra, son de algodon... Abundan las
camisetas, calzones y medias de lana gruesa, hechas a punto de aguja, para abrigo interior... Camisitas y pantalones de
pario, de piloto o de bayeta..., pero las prendas mds interesantes del equipo de mar son los impermeables, y estos eran los que
ocupaban el lugar privilegiado de la seccion. Noruega, Suecia, Dinamarca, todas las naciones del Norte, los usan de cuero
muy flexible al par que fuerte: el material empleado por lo comiin es la piel de cabra, y confeccionadas resultan economicas:
un traje completo, o sea pantalon, chaqueton 1y sueste... En Francia e Inglaterra se usan de tela de algodon pintado de
negro, con preparacion de “cachau” o impregnadas en aceite de linaza cocido. Estas ultimas son de mds duracion u mds
alcance del bolsillo de los pescadores... Comparados los efectos fabricados en ambas naciones, los franceses tienen la ventaja
de la flexibilidad y no son pegajosos como los ingleses... Se aplican tres manos de aceite de linaza cocido, y se dejan secar al

2 [bidem, pp. 110 y 111.
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botas que suben hasta el muslo, conserva su agilidad en los mayores frios... Muchas muestras de este calzado competian en

1777

la seccion; las habia inglesas de “gutta-percha”” y cuero, siendo de este material todas las demds. Las mejores, sin término de
comparacion, por reunir a la esmerada obra de mano una solidez a toda prueba y una flexibilidad que no se encontraba en
otras, eran las fabricadas en Bolonia con cuero rayado y engrasado”?>.

% [bidem, pp. 110-112.
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